Die letzten Lechflofler von Lechbruck
erzihlen ihre Erinnerungen an die Lechfl68erei

Ein Beitrag zur Berufs- und Standessprache

Von Studienrat Dr. Michael Lechner, Augsburg

Wer im bayerischen Allgiu, im schénen Hindelanger Ostrachtal, im idyllischen Gebics
von Hinterstein und Bad Oberdorf zur Winterszeit seinen Erholungsurlaub verbring:,
der kann auch heute noch da und dort aus einer unscheinbaren, duBerlich drmlich anmuy-
tenden Hiitte das dumpfe Himmern einer Hammerschmiede vernehmen. Der Skildufer
kann beim Altmeister des Nagelschmiedegewerbes Karl Waibel in Bad Oberdorf ¢r-
fahren, swie dic Bergschuhnigel in den Allgiuer Nagelschmieden mit viel Geschick und
FleiB hergestellt werden. Heute ruht der Blasbalg fast in jeder Hiitte. Die Technik har
nun dieses Gewerbe fast ganz verdringt.

Aber sie hat auch nicht vor einem anderen Gewerbe des Voralpenlandes haltgemachr,
das zwar nicht in der behaglichen Gemiitlichkeit einer warmen Behausung betrichen
wurde, sondern sich drauflen in der weiten Landschaft in triumerischer Abenteuct.
romantik iiber FluB und Strom abgespielt hat. Wir denken dabei an .das Dorf am Leck:
Lechbruck, in das am 1. Mai 1899 das fauchendc DampfroB triumphierenden Einzuy
gehalten hat, zur freudigen Uberraschung eines Teiles der dortigen Bewohner, zum
Leidwesen aber aller jener, die im althergebrachtcn Fl6Bergewerbe die cinzige Existenz-
moglichkeit erblicken muBten. Nicht nur der Gedanke an die Erhaltung ihres kirglichen
Daseins mag die FléBerfamilien schmerzlich ergriffen haben, noch viel mehr mag das
bittere BewuBtsein, das Erbe ihrer Viter schwinden sehen zu miissen, die Herzen der
FloBer erfillt haben. Es mag eine schwere Enttduschung gewesen sein, fiir diese harten,
stimmigen, kerngesunden Gestalten, deren markante Gesichtsziige die Natur bei Wind
und Wetter geformt hat. Sie waren durchwegs Minner, die, wenn sie auch auf ihren
waghalsigen Fahrten dann und wann iiber das Ziel hinausgeschossen sind, doch im:
Grunde gesund zu leben verstanden. Sie haben geschnupft, geraucht, gerauft, getrunken
und wenn sie noch dazu das notige ,,Fett* (gute Kost) gechabt haben, sind sie alle alt gewor-
den. Der letzte FloBmeister, Konrad Enzensberger, istim Sommer dieses Jahres dahingegan-
gen. Er erreichte cin Alter von 82 Jahren. Auf dem von Professor Max Hoenes erstellten
FloBerdenkmal, das im Friihjahr 1945 mit der Lechbriicke sinnlos zerstért wurde, waren
die bekannten Namen der LechfloBer aufgezeichnet wie Enzensberger, Fichtl, Keller,
Knappich, Petz, HeiBerer, Weinmiiller und Pul, Letzterer, der ,,Fl6Berkénig® genannt,
erreichte cin Alter von 83 Jahren. Er machte dic abenteucrliche Fahrt bis Wicn nichr
weniger als vierunddreiBigmal mit und sah einigernale sogar Budapest. Wenn man von
dem hochgelegenen Friedhof auf den cinstmaligen Bindeplatz der FléBer am Lech
hinunterblickt, den diese dahingegangcnen Minncr einst mit regem Leben und Treiben

ertilllten, dann mag sich die berechtigte Frage aufdringen, ob uns die Technik reicher
oder drmer gemacht hat.

Pfarrer Schilcher aus Kinsau, bis 1951 amtierend in Mauerstetten bei Kaufbeuren,
hat uns in der urwiichsigen Kraft seiner Sprache das Buch »Das Dorf am Lech® ge-
schenkt, in dem er unter anderen Dorfgeschichten auch cine FloBfahrt beschreibt.
Dr. Keller aus Fiissen hat anfangs der dreiBiger Jahre ein Volksstiick ,,Christoph, der
FloBer vom Lech®, geschrieben, in dem er in der Geschichte einer Dorfliebe die herzhafte
FloBersprache, das Leben und Treiben eines FloBerdorfes geschildert hat.
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Ehe die letzten dieser Minner dahingehen, lassen Sic sich noch cinmal in das FloBcer-
Jotf Lechbruck fithren, von dem vielleicht heute noch mancher alte Mann in Wien oder
sogar vor dem ,,Eisernen Tor* in scliger Erinnerung an die Fl6fcr am Lech zu erzihlen
weil. Setzen wir uns in Gedanken fiir cine Weile an den Bicrtisch beim Welscherwirt in
Lechbruck und lassen wir uns von den FloBknechten crzihlen, die in den ncunziger
Jahren von ihrem FloB aus wenigstens noch dic Tore von Regensburg geschen haben.
Sie kénnen uns noch alles erzihlen, das Bauen des FloBes, dic Fahrt aut dem wilden
reiBenden, ungebindigten Lech, ihre reizenden Erlebnissec und waghalsigen Abcnteuer,
die nur auf dem Lech, nicht aber auch auf der ruhiger flicBeaden Isar oder auf der
trigen Donau zu erwarten waren. Deshalb diirfen gerade sie stolz darauf sein und sic
haben wohl oft genug hohnisch lichelnd auf die IsarfloBer herabgeschaut. Am Bier-
risch sitzenaber auch noch Minner, die nicht vom Fach sind, und ihnen verdanken wir man-
ches Interessante, wenn sie die alten FloBer ,sticheln, denn alles, ja alles wollen unscre
FlsBer nicht erzihlen. Erst wenn sic ein paar Glas hinabgegurgelt haben, dann gehen sic
aus sich heraus, dann erzihlt der cinc dic unlichbsamen Geschichten des andern, dann
kommen sic in ihr ,,Element®: :

Die FloBerei war cin recht gefihrliches Unternchmen. Der Lech war im 19. Jahrhun-
dert noch ein launischer und tiickischer GebirgsfluB, der den FloBern sehr zu schaffen
machte. Die Fahrten waren um so gefahrlicher, als die Fl6Ber—es ist kaum zu glauben—
nicht ecinmal schwimmen konnten, aufer solchen, dic bei den Pionicren gedient hatten.
Mitte Mirz, je nach Witterung, begann die Arbeit. Wo jerzt das Schulhaus ist, war vor
vielen Jahren noch cin groBer Bindeplatz. Dort hatten dic FloBmeister ihr Holz aufge-
stapelt, das sie von den Forstimtern der umliegenden Ortschaften aufgekauft haten. Der
FloBmeister war der Unternchmer. Er kaufre das Holz zusammen, tbernahm das Ri-
siko fiir die Fahrt, bezahlte scine FloBknechre und verkaufte dic Ware, meist aber crst
dann, wenn er abladen wollte. Dic Arbeit war dadurch crschwert, dal das Holz oft
recht mithsam zum Bindeplatz geschafft werden muBte. Als Kleidung trug der FloBer
lange Wasserstiefel, einen warmen gewalkten Kittel, cine feste Bundhose und cinen Hut
mit einer Feder drauf. Zwischen den Zdhnen hielt er scine Wiener Pfeife.

Das Binden der FléBe (= Bau des FloBes) vollzog sich bei den Lechbruckern am linken
FluBufer, wihrend die Premer ihre Ladung auf dem rechtsscitigen Ufer zusammenstelleen
Man baute zwei Arten von FloBen: cin Riegelfloff und cin Langfloff. Dic Siagewerke hatten
in dieser Gegend noch keine Vollgatter, die das Langholz in sciner ganzen Linge durch-
schnitten, so daB noch ein ungeschnittencr Baumzopf von ca. 25 cm iibrigblich und dic
Bretter dadurch zusammengehalten wurden. Mit solchen nebeneinander gelegten Béu-
men wurde das RiegelfloBf oder auch BretrerfloB gebaut. Als duBeren Hale legte man zu
beiden Seiten einen ungeschnittencn Baumstamm von ca. 18 m Linge, den sogcenanaten
Riegelbaum. Diese beiden Riegelbiume wurden mitcinander durch zwet .starkc 55/}_1;’&)’1/1)158
verstrebt. (Ein Schwirtling ist jeweils das oberste und unterste, mit dem Rmdcnte}l
stark behaftete Brett des geschnittenen Baumes.) Unter diese Schwirtlinge wurden die
einzelnen Stimme geschoben und zwar derart, dall ab\\rcch§clnd neben cinen ungeschnit-
tenen Zopf ein ganz durchgeschnittencs Baumende zu liegen kam. Um den Brettern
untereinander einen bessern Halt zu geben, streute man Sand dazwischen. Durch die
Schwirtlinge hindurch bohrte man mit dem FloBerbohrer in df:n ungcschmttcnc:n B'Aul’}"\-
zopf etwa 15 cm tiefe und 3 cm starke Léch'cr, schlug Flbﬁcrnfxgcl oder agch FloBerkeile
hinein und spannte von Keil zu Keil cinc Wiede, so daB dic Biume untercinander zusam-

rarden als Winterarbeit aus HaselnuBstauden zu cinem

mengehalten wurden. Die Wieden w .

gediegenen Seil gedreht, das vor Verwcndung noch in das Lechwasser gelegt wurde,
2 - % 8

um es geschmeidiger werden zu lassen. Die 15 cm Jangen Keile aus Hartholz hatten oben
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dic Form cines Dreiecks. Die Nigel waren aus Erlenholz hergestellt. Ein solcher Riege/
hatte cine Linge von ungefihr 6 m. Zu cinem RicgelfloB spannte man drei Ricgel hinter-
cinander, so dal} das FloB cine Linge von 18 Metern crreichte. Am vorderen Teil des
FloBes brachte man zwei Ruder an fiir den FloBfiihrer, riickwirts nur eines, bei Hoch-
wasscr auch zwel, fir den Steuermann. Ein Ruder war cine starke, lange Stange, an der
vorne cin Brett von 1 Meter Linge und 50 cm Breite befestigt war. Es wurde an einem
Buchenpflock, der Kipfe, festgebunden. Um das Ruder bei groBer Beanspruchung auch
in der Mitte zu stitzen, brachte man noch cin zweites Brett, das Balsterbretz, an.

Neben dem RicgelfloB baute man auch das Langho/zfloff, dieses nannte man auch Rund-
holz flofs.

Bei diesem FloB wurden einzelne, ungeschnittene Biume aneinandergebunden. Man
verfuhr dabei dhnlich wie beim RiegelfloB. An cin solches Langholzflof3 hingte man noch
gern einen Riegel an, so daB es eine Linge von insgesamt 24 Metern errcichte. Beim
Bau cines FloBes, in der FléBersprache als Karren oder Fubrwerk bezeichner, muBte man
sich nach dem jeweiligen Wasserstand richten. Im allgemeinen schwammen mit einem
FloB ca. 50 cbm Holz den Lech hinunter.

Fuhr man bis Wien oder noch weiter, dana baute man fiir die FléBer fiir den Fall von
Regenwetter eine kleine Holzhiitte in der Mitte des FlofBes.

Als Abfahrestag wihlte man gern cinen Samstag. Bise Menschen behaupteten, dic
FloBer wollten dadurch der Sonntagspredigt auskommen. Bei Tagesgrauen, oft schon
um 153 Uhr, begann die Abfahrt. Die ,,wildesten® (= zeitlich frithesten) waren die En-
zensberger. Man fuhr schon so friih ab, weil man bei glatter Fahrt damit rechnen konate,
abends am HochablaB in Augsburg anzukommen. Dic dortige ,,FloBburg® (= FloBer-
kneipe) war cin schr begehrtes Zicl. Jeder FléBer hatte zwei ,»Gurgeln®, eine trockence
und cine nasse. Auch Regenwetter konnte dic FloBer nicht an der Abfahrt hindern. Das
Fuhrwerk wurde nun | eimgewdssers, d. h. das FloB wurde in3 Wasser gefahren. Beim
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tinden stand das FloB gegen den FluB, so daB} ¢s bei der Abfahrt in Fahrerichtuag ge-
iccht werden muBte, es muBte | hausumgehen®. \Wegen der grofien Gefahr, dic cine solche
:1hrt mit sich brachte, nahm man nur in seltenen Fillen Giste mir.

Es waren oft bis zu funfzchn Fuhrwerke, dic am Samstagmorgen von Lechbruck ab-
suhren. Wenn die LechfléBer auch uncrschrockene Minner waren, so verkannten sic
doch nicht die Gefahr, die mit der Fahrt verbunden war, Manch ciner har das FloBerdort
nicht wiedergeschen. So nahmen sic nach altem Brauch bet der Abfahrer den Hur ab und
heteten ein Vaterunser um eine gliickliche Fahrt. Dic FloBer pHlegren auf der Fahre keine
grofle Unterhaltung, keiner wollte in das Handwerk des andern ptuschen oder hiree sich
auch gern ctwas einreden lassen. Sie paliten auf ihr Fuhrwerk auf, so gut sic ¢s ver-
mochten, zogen an ihrer langen ,,Weaner Preit’™ und versdindigeen sich gegenscitig
durch Winke oder Blicke. Fuhr das FloB cinmal auf cine Sandbank auf, so schimptren
und fluchten sie auch nicht gleich, denn sie wullten, dall das nasse Element eben scine
Launen und Ticken hatte, mit dencn man jeder Zeit rechnen mulice. Bis Schongau ver-
lief die Fahrt gewohnlich glatt. Aber unterhalb des dortigen Wehres warfen die grolien,

" klobigen Stcine manches FloB so durcheinander, dal oft ganze Baumstimme vom Flof
gerissen wurden. Diese wurden dann mit ,,Sticheln™ wicder herbeigezogen. Unter
Stichel verstand man eine etwa drei Meter lange Stange, an deren Ende sich cin ciserner
SpieB mit cinem nach unten gebogenen Haken befand. Kam das Flof in die Nihe ci-
nes Wehres, dann wurden dic vordercn Ruder gelockert, so daB sic bei Getahr mog-
lichst schnell zuriickgebracht werden konnten, damit sic nicht gebrochen wurden.
Dic FléBer sprangen zuriick, damit sic nicht von den aufschiumenden Wassermassen
mitgerissen wurden.

In der FléBerwirtschaft zum Kristeinerbriu in Landsberg aBl man zu Mittag. Bet der
,,Landung* bedurfte es einer groBen Krafranstrengung, um tiber die scichten Stellen
hinweg ans Ufer zu gelangen. Einer der FloBer ergriff schacll das bereit licgende FloB-
seil mit dem Reicher, cinen etwa anderthalb Meter langen Holzpfahl, der mic ciner ciser-
nen Spitze versehen war. Der Mann sprang ans Ufer und stiell den Reicher schrig nach
vorne in den Boden, so daB dicser durch die Gewalt des herantreibenden FloBes in den
Boden getrieben wurde undd as FloB dadurch zum Halten brachte. Am Uter befanden
sich noch mehrere Landungspfihle, an die das FloB notigenfalls mit cinem starken Scil

durch cinen fachminnischen FlBerknopf festgebunden wurde.

Der FloBfiihrer hatte wohl cinen guten Blick fiir den Wasscrstand., Aber trotzdem
ercignete es sich oft, daB3 das FloB plétzlich zu knirschen bcgam} und in einen Sack gericet,
das heiBt an eine Stelle, wo das Wasser in weitem Bogen auscinanderfloB und das Flof3
auf Kies auffuhr. Zunichst versuchte man, es mit den 7remeln, zwel Meter langen, nach
vorne spitz zulaufenden Holzstangen, wegzuschicben. Half das nichr, dann.probicrtc
man mit Lupfen. Man stellte sich mit der Schulter unter d_as Flof3, um cs \\;u:dcr zum
Rinnen zu bringen. Oft mulite man auch cin Gsehwell herleiten. Man th‘ auf dcr‘cmcn
Seite oder auch auf beiden Seiten den Hund hinaus. Das war cin in der Mitte des FloBes
verankerter, geschnittener Baum oder auch ein zwei- bis dreizélliger Laden, der Pr'cchr‘
winklig zur Fahrtrichtung gestellt wurde. Durch das am FHund s'xch stauende Wasscr
wurde das FloB wieder in die alte Fahrtrichtung bewegt. Man bczc1§:hnctc dicses unlich-
same Verfahren als ,,Hunden. Es war auch eine richtige Scbmdcrm unc‘l manchmal war
selbst diese Miihe umsonst. Dann blieb nichts anderes ibrig, als das Transportgut ab-
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zuladen und das FloB in die cinzelnen Teile zu zerlegen. Nach dem seichten FluBarm
Wenn cin FléBer mit scinem Fuhrwerk in solehe Not ge-

. <<
wurde es wieder ,,aufgestellt . :
> nden Fuhrwerke an, um Hilfe zu bringen.

riet, dann hielten die meisten der herankomme
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Mitunter gab es auch solche, die mit hdhnischem Licheln und langen Nasen vorbeifuhy
und auf Ersuchen um Hilfeleistung den GruB des Gotz von Berlichingen als Anrw.
tibrig hatten. ;

Bei dieser Arbeit kam cs oft vor, daB sich die Wasserstiefel mit Wasser fiillten. Es « .
dann kostlich zu sehen, wie der FloBknecht sich auf das FloB legte, mit beiden Hind. -
scinc Hose am Oberschenkel umspannte, seine Fille nacheinander hochstreckee und «i:.
Stictel entleerte.

Zuweilen wurde ein Fuhrwerk auch ,,aufgestel/i, wenn auf der einen Seite zuviel W .
ser kam, so dal} ¢s auf cine Felswand auffuhr.

Dic wachen Augen und das feine Gehér des FloBfithrers reichten allein niche aus, vy
das FloB3 durch alle Fihrnisse geschickt hindurchzulenken. Er brauchte auch cinen v
cingespiclten Stcuermann.

Der hatte das FloB zu steucrn oder ,aufzuziehen, je nachdem dies die Fahrerichrusi
erforderte. Von ,,Ubergichen” sprach der FloBer dann, wenn der Steucrmann zu weir
gesteuert hatte. Die Einfahrt in cine FloBgasse wurde in der FloBersprache als |, IF e
(= Wehr) bezeichnet. Gerade dort kam es leicht vor, daB das FloB wegen der grob
‘Steine zerschellt oder | verrissen wurde. An den groBen Wehren bei Augsburg verwen-
dete man den ,,Spannbaum*. Er wurde vorne festgebunden, tiber dic Ladung gelegr undd
am hinteren Ende niedergedriickt, um das Einstechen des vorderen Teiles des FloBes i
den Kies zu verhindern.

Bei geringem Wasserstand kam man am ersten Tage nicht weiter als bis etwa oberhait
Mering. Dort band man das Flof ans Ufer und wanderte mit der ,, Bagage, dem ganzen Ge
pick nach Prittriching, um in der dortigen ,,FloBburg® zu iibernachten. Da crwar
tete sic schon der ,,Michel®, schlachtete ein Schwein, und bis die Minner ihre W asser-
sticfel oder nassen Kleider auszogen, stand fiir jeden schon der MaBkrug auf dem Tisch:.

Die Kosten fiir Ubernachtung und Verpflegung der FloBknechte auf der Flinfuhr
gingen zu Lasten des FloBmeisters. Sic betrugen pro Mann und Nacht im allgemciner
3 Mark.

Die meisten der FloBer hatten auch ihre Spitznamen, dic vor allem gern in der FloBbury
gebraucht wurden:

»S Angstrohr*‘: Dieser Mensch hatte sich immer schr gefurchtet, obwohl er schr grof;
war. ,,Dr’Gschderr®, der immer recht steif dahergegangen ist, ,,Dr’ nasse Kis, der bei
jeder Brotzeir einen nassen Kis’ verlangt hat. »D’Schnurra®, so geheilen wegen scines
- langen, sorgfiltig gedrehten Bartes. ,,Dr’Kismoller®, der cinmal in Hohenwart beim
Auftragen der Suppe iiber scine Beine gefallen ist und darob verlacht wurde, weshalb
er die Allgiuer als Kdasmoller bezeichnete. »Dr’Knaschdr®, so benannt nach dem Tabak
Kanaster, den er jeweils verlangte. Von bekannteren Namen wiren noch zu nenncn:
»Dr’Schmalzgratl, ,,s’Noggele®, Dr'Wurzlsepp® und , Dr'Madler”. Es wiirde cin
Stiick FloBergeschichte fehlen, hitte ich diesc schénen Namen nicht aufgezihlt, und dic
noch lebenden LechfléBer haben sicher ein volles Verstindnis dafiir.

Bei gutem Wasserstand erreichte man gegen Abend Augsburg. Hatte man beabsichtigt,
in Augsburg durch den sogenannten s Durchlaffbach® zu fahren, so muBte man das Flob
bereits am Bindeplatz dementsprechend schmal bauen. Unter DurchlaB verstand man
das linke Lechufer am HochablaB. Man konnte breiter bauen, wenn man iiber dic drct
groBen Wehre fahren wollte. Abends allerdings fuhr man nur durch zwei Wehre, um
in der naheliegenden FloBburg ,,zum Stadtjager zu iibernachten. Von dort aus schick-
ten die FloBer meist einen Mann von jedem FloB nach FHause, wihrend die anderen dic
Fahrt zur Donau fortsetzten. Denn in Augsburg war dic schwierigere Fahrstrecke iiber-
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wunden. Bei ungiinstigen Verhdltnissen fuhr der Mann noch bis Marxcheiz it bzw.
bis Genderkingen bei Marxheim, wo ¢s dann fiir ihn zum |, fucken'” kam. Bagage d:i.‘i Beil
und vielleicht noch ein entbehrliches Seil wurden vom FloB ans Ufer L,YC\\';)lr’r:cn, und der
heimkehrende Mann sprang hinterher (springen - - jucken). Bei Marxheim schwamm das
FloB in die ruhig flicBende Donau. Nun bedeutete ¢s keine Gefahr mehr, zwel Flobe
hintereinander zu , sperren’, wenn auch die Briicke bei Neuburg wegen der Wasserseruded
ia schlechtem Rufe stand. In Kelheim lud man meist Solnhoter S‘tcinpluttcn zu. lm all-
gemeinen verlief dann die Fahrt bis hinunter nach Wicn ohne Schwicerigkeiten.

Den Heimweg traten dic FléBer, auch von Wicn her, aus Sparsamkeitsgriinden zu
FulB an. Denn fiir die Kosten der Heimreise muBte der FloBknecht selbst autkommen.
Freilich tippelten die FléBer nicht den ganzen Weg zuriick. Sie nahmen jede Gelegen-
heit wahr, zu fahren und wenn es auch im ,,Zeiselwagen®™ war. Serzeen sie sich auch cin-
mal in den Zug, so fuhren sie bis Biefienhofen bei Marke Oberdort. So sparsam dic FloBer
auch sein muBten, so hitten sie doch oft genug beim braunen Gerstensaft vergessen, ¢in
paar Groschen nach Hausc zu retten, wenn ihnen nicht ihre Frauen ein Stick Weges
cntgegengegangen wiren. Es war cigenarrig, daB dic FloBer, dic zusammen das Fuhre-
werk auf der Fahrt gesteuert hatten, selten zusammen heimkehreen. Sie gingen lichber

__.n anderen Gruppen odcr zottelten hintercinander her, bis sic sich in den verschicdencn
Détfern wieder zusammen in der Wirtschaft trafen.

,,D’Schnurra® berichtet am Ende unserer Unterhaltung noch voll Stolz von sciner
letzten FloBfahrt, der wahrhaft koniglichen Fahrt:

Es war in den ersten Junitagen 1914. Der FloBmeister Franz Petz war von der
Stadt Augsburg beauftragt worden, zwel FloéBe zu bauen. Kinig Ludwig [1]. kam aim-
lich am 9. Juni nach Augsburg, um bei dieser Gelegenheit auch das neu erbaute Wehr
am HochablaB zu besichtigen. An dicsem Tage sollten dic beiden FloBe dem Konig das
Schauspiel ciner solchen Fahre iiber die Wehre zeigen. Karl und Konrad Petz fuhren am
8. Juni mit drei FloBknechten in Griindl am Lech ab, wihrend Franz Petz bereits mic
dem Zug nach Augsburg vorausfuhr. In Landsberg kehrten sic nach aleer Tradition
in der FloBburg zum Kristeinerbrau cin. Am nichsten Morgen fuhren sie dort um sechs
Uhr ab und kamen in Augsburg gegen elf Uhr an. Vor dem HochablaB wartete man aut
das Erscheinen des Konigs. Aber der Konig crschien crst um vier Uhr und so hatte
man inzwischen eine MaB nach der andern hinuntergegurgelt. Als das FloB durch das
srste Wehr gefahren war und FloB mitsamt den FloBern cinen Augenblick im wirbelnden

“~Strudel verschwunden waren, rief der Konig vor dem zweiten Wehr den FloBern zu:
,,Leute, gebt obacht, es ist gefihrlich!“ An diesem Tage hat es stark geregnet. Der Konig
hatte nicht einmal einen Regenschirm, so sehr hatte ihn dicse abenteuctliche Fahrt inter-
essiert. In Lechhausen meldete den FloBern cin kéniglicher Bote, dald sic der Konig als
Anerkennung fiir ihre wagemutige Fabrt in der FloBburg ,,Stockhaus® zcechfrel halte.
Aber einer der FloBer hatte auf dem Wege dorthin noch cinen drgerlichen Zwischentall:
Dic Polizei hatte an diesem Tage nimlich jeden verdichtigen Menschen auf Waffen unter-
sucht. Da kam nun dieser FloBer mit seinem langen FléBerbohrer angewalzt und wurde
fiir kurze Zeit eine Beute der Polizei. Erst als sich der Trrtum aufgeklirt hatte, lieB sich
der FloBer am Ende dieser letzten historischen FloBfahrt auch nicht mchr vom ,,Gur-

geln® zuriickhalten.

Inzwischen ist es beim Welscherwirt Mitternacht geworden. Vom Tal herauf steige
ich mit dem Erzihler den Berg hinauf am Fricdhof vorbei und jeder von uns beiden
denkt wohl mit einem Blick in écn Friedhof an dic FléBer, dic nunmechr der kithle Rasen
deckt.
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